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1. Gleichlaufgelenkabdichtung mit einer mittels 
axial verlaufender Befestigungsschrauben am 
Gleichlaufgelenk festgeschraubten Blechkappe 
und einem gummi elastischen, zum Gelenk bin ge- 
wolbten Rollbalg, dessen eines Ende mit der Welle 
und dessen anderes Ende mit einem mit der Blech- 
kappe in Verbindung stehenden rotationssymme- 
trischen Balgtrager verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Balgtrager (1) als im Ver- 
gleich zum Rollbalg (2) steifes gummielastisches 
Teil ausgebildet ist, das eine sich vom Gelenk (5) 
weg erweiternde Kegelstumpfform mit einem min- 
destens dem Lochkreisdurchmesser (c) der Befesti- 
gungsschrauben (4) entsprechenden groBten Ke- 
geldurchmesser (ty besitzt und mit dem Rollbalg (2) 
eine einstuckige Baueinheit bildet 

2. Gleichlaufgelenkabdichtung nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der groBte Kegeldurchmesser (b) des Balgtra- 
gers (1) groBer ist als der groBte Durchmesser (a) 
des anschlieflenden Rollbalgs (2), 
und daB der Obergang zum Balgtrager (1) zum 
Rollbalg (2) durch eine — im nichteingestulpten 
Zustand des Rollbalgs — im wesentlichen normal 
zur Langsachse gerichtet verlaufende Ringmem- 
bran (6) erfolgt, wobei das an der Ringmembran (6) 
anstoBende Ende des Balgtragers (1) eine im Balg- 
innern verlaufende ringahnliche Nut (7) aufweist. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleichlaufgelenk- 
abdichtung der im Oberbegriff des Patentanspruchs ge- 
nannten Art, wie sie beispielsweise aus der CH-PS 
4 65 341 oder dem DE-GM 70 18 479 bekannt ist. 

Urn umlaufende Gleichlaufgelenke, die zum Beispiel 
als Antriebsgelenke von Kxaftfahrzeugen verwendet 
werden und im allgemeinen sowohl Schiebe- als auch 
Beugebewegungen ermoglichen miisssen, gegen Ver- 
schmutzung, Beschadigung und auch vor Schmiermittel- 
verlusten zu schutzen, ist es ailgemein ublich, elastische 
Dichtungsstulpen beziehungsweise Manschetten einzu- 
setzen. Diese umschlieBen mit ihrem einen Ende das 
eine umlaufende Bauteil, zum Beispiel das Gleichlaufge- 
lenk, und mit ihrem anderen Ende das dazu Relativbe- 
wegungen ausfOhrende andere Bauteil. zum Beispiel ei- 
ne Welle. 

Vielfach wird die Dichtungsstulpe als Rollbalg ausge- 
bildet und ihr dem Gleichlaufgelenk zugeordnetes Ende 
mit Hilfe einer Blechkappe am Gleichlaufgelenk befe- 
stigt Die Blechkappe wird dabei mittels axial verlaufen- 
der Befestigungsschrauben am Gleichlaufgelenk ange- 
schraubt, wobei diese Befestigungsschrauben im allge- 
meinen gleichzeitig dazu dienen. das Gleichlaufgelenk 
mit der zugehdrigen Antriebswelle des Kraftfahrzeuges 
zu verbinden. 

Bei bekannten Anordnungen (DE-GM 70 18 479; CH- 
PS 4 65 341) besitzt der dem Rollbalg zugewandte Teil 
der Blechkappe einen sich axial erstreckenden Fortsatz, 
der als Balgtrager dieht und an dem der Rollbalg — zum 
Beispiel mittels eines Falzvorganges — befestigi ist. Da 
die Befestigungsschrauben von auOen axial zuganglich 
sein mussen, um die Blechkappe zusammen mit dem 
Rollbalg am Gleichlaufgelenk oder gegebenenfalls auch 
das Gleichlaufgelenk zusammen mit der Blechkappe 
und dem Rollbalg an der Antriebswelle festschrauben 



zu konnen, ist der Durchmesser dieses Balgtragers nach 
oben begrenzt, und zwar durch die GrdQe des Loch- 
kreisdurchmessers der Befestigungsschrauben. Z*angs- 
laufig begrenzt sind dadurch auch der mogliche Beuge- 

5 winkel des Gleichlaufgelenks und die GroBe des Roll- 
balgs. Aus raumlichen Grunden kann der Lochkreis- 
durchmesser der Befestigungsschrauben im allgemei- 
nen leicht vergroBert werden, so daB eine derartige 
Gleichlaufgelenkabdichtung in vielen Fallen wegen der 

to relativ geringen zulassigen Beugewinkel nicht einge- 
setzt werden kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es. eine Gleichlaufgelenk- 
abdichtung der im Oberbegriff des Patentanspruchs ge- 
nannten Art so auszubilden. daB bei gleich groBem 

is Lochkreisdurchmesser der Befestigungsschrauben ein 
groBerer Beugewinkel errejehbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs ge- 
lost Der Balgtrager wird also nicht mehr wie bisher als 

20 einstuckig mit der Blechkappe verbundenes Blechteil 
sondern als einstuckig mit dem Rollbalg selbst verbun- 
denes, genugend steifes gummielastischcs Teil ausgebil- 
det, so daB der groBte Durchmesser des Balgtragers 
sogar grower als der Lochkreisdurchmesser der Befesti- 

25 gungsschrauben bemessen werden kann. Die axiale Zu- 
ganglichkeit der Befestigungsschrauben wird dadurch 
nicht beeintrachtigt, weil der Gummi- Balgtrager zum 
Verschrauben der Befestigungsschrauben ohne Schwie- 
rigkeiten genugend weit beiseite gedruckt werden kann. 

30 Wenn in diesem Zusammenhang von Gummi die Rede 
ist, dann sollen darunter selbstverstandlich auch Kunst- 
sloffe mit Shnlichen elastischen Eigenschaften verstan- 
den werden. 

Anhand eines AusfQhrungsbeispieles sei die Erfhv 
35 dung erlautert. In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 ein Gleichlaufgelenk mit einer eingebautcn 
Gleichlaufgelenkabdichtung, und 

Fig. 2 die komplette Gleichlaufgelenkabdichtung im 
nicht eingebauten Zustand. 
40 Dargestellt ist ein Gleichlaufgelenk, welches als An- 
triebsgelenk filr Kxaftfahrzeuge dienL Dieses besteht 
aus der Welle 3 und dem eigentlichen Gleichlaufgelenk 
5 mit dem AuBenteil 51, dem Innenteil 52, dem Kugelka- 
fig 53 und den Kugeln 54. Das Gleichlaufgelenk 5 ist mit 
45 gleichmaBig verteilten Befestigungsschrauben 4 an der 
nicht weiter dargestellten Antriebswelle des Kraftfahr- 
zeuges angeschraubt Der Lochkreisdurchmesser der 
Befestigungsschrauben ist mit cbezeichnet Zum Schutz 
vor Verschmutzung und Beschadigung ist das Gleich- 
50 laufgelenk nach auBen durch eine Gleichlaufgelenkab- 
dichtung abgegrenzt Diese Gleichlaufgelenkabdich- 
tung besteht aus einer mit den Befestigungsschrauben 4 
am Gleichlaufgelenk 5 angeschraubten Blechkappe 8, 
einem an der Blechkappe befestigten Balgtrager 1 und 
55 einem Rollbalg 2, der mit seinem bundfoimigen freien 
Ende 21 die Welle 3 umschlieflu Diese ist wie ublich mit 
einer kleinen Eindrehung31 als Bundsitz versehen. 

Der Balgtrager 1 ist als Gummiteil o. a. ausgebildet. 
Er bildet mit dem Rollbalg 2 eine einstuckige. Bauein- 
fio heit. Er ist mit seinem freien Ende fest mit der Blechkap- 
pe 2 verbunden. Im Ausfuhrungsbeispiel ist diese feste 
Verbindung durch Umbordeln der Blechkappe 8 herge- 
stcllL Der Balgtrager 1 besitzt eine Kugelstumpfform, 
wclche sich zur Welle 3 hin erweitert. wobei der mit b 
h5 bczirferte groBte Kegeldurchmesser in der GroBenord- 
nung des Lochkreisdurchmessers c der Befestigungs- 
schrauben 4 liegt. Er kann auch groBer als dieser Loch- 
kreisdurchmesser sein. Die Kontur und Wandstarke des 
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Balgtragers 1 ist so bemessen, daB sie im Vergleich zum 
RoMba! g 2 steif ist Aus Fig. 2, in welcher die erfindungs- 
gema&e Gleichlaufgelenkabdichtung im nicht eingebau- 
ten Zustand, das hciBt insbesondere mit noch nicht ein- 
gestulptem RoIIbalg, dargestelH ist, ist zu erkennen, daB 5 
die den Balgtrager 1 und den RollbaJg 2 umfassende 
einstuckige Gummi-Baueinheit im wesentlichen aus 
zwei aneinanderliegenden gegenlaufigen Kugelstump- 
fen mil einem Durchmessersprung an der Ubergangs- 
stelle besteht, von denen der eine den Balgtrager 1 und 10 
der andere den RollbaJg 2 bildet Der Durchmesser- 
sprung wird dabei durch eine im wesentlichen normal 
nach innen gerichtet veriaufende Membran 6 uber- 
brOckt Im Ausfuhrungsbeispiel ist zwischen den beiden 
KegelstumpfennocheinzylindrischesZwischenstiickll 15 
vorgesehen. Durch entsprechende Bemessung dieses 
Zwischenstuckes kann die axiale Lange des Balgtragers 
— unter Beibehaltung des groBten ICegelstumpfdurch- 
messers b — den jeweiligen Bedurfnissen angepaBt 
werden. Das an der Membran 6 anstoBende Ende des 20 
Balgtragers — im Ausfuhrungsbeispiel also das Ende 

des zylindrischen Zwischenstuckes 11 — weist eine im Q3 
Balginnern umlaufende ringahnliche Nut 7 auf. tf\ 
Bei der Montage der erfindungsgemaBen Gleichlauf- (jf) 
gelenkabdichtung wird der in Fig. 2 nicht eingestulpte 25 
beziehungsweise gerollte RoIIbalg 2 durch axialen 
Druck in die in Fig. 1 gezeigte Position gebracht, das 

heiBt er wird in den Balgtrager 1 hineingestulpt Wegen ^ 
des vorgesehenen Durchmessersprunges zwischen dem 
groBten Durchmesser b des Balgtragers und dem groB- jo 

ten Durchmesser a des Rollbalges laBt sich der RoIIbalg ipt\ 
sehr leicht in diese Position einstulpen. Gleichzeitig ge- Pj. 
wahrleistet diese Durchmesserdifferenz wahrend des CZ. 
Betrtebes einen ausreichenden Freigang zwischen dem V* • 

Balgtrager 1 und dem darin eingestulpten Teil des Roll- 35 

balges Z In Fig. 1 ist dies gut zu erkennen. Die im Ober- f\ 
gangsbereich angeordnete Nut 7 erleichtert das axiale V*n 
Einstulpen des Rollbalges und verbessert dessen Funk- 
tion. Die ringformige MaterialverjOngung ergibt einen 
definierten Obergang zwischen dem RoIIbalg 2, der 40 
moglichst leicht abrollen soil, und dem im Vergleich 
dazu steifen Balgtrager 1. Am Obergang zwischen Balg- 
trager und RoIIbalg kommt es infolge dieser Material- 
verjOngung zu keinen zusatzlichen Ausbeulungen eta 

Man erkennt, daB durch die erfindungsgemaBe Aus- 45 
bildung des Balgtragers aus nachgiebigem Gummi der 
Durchmesser des Rollbalges im erforderlichen Umfan- 
ges groBer gewahlt werden kann als dies bei Verwen- 
dung eines Balgtragers aus — nicht nachgiebigem — 
Blech der Fall ware. 50 
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